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Informationsvorlage Nr. 005/2020
Sachverhalt:

Der Verkehrsentwicklungsplan (VEP) der Stadt Lehrte steht lhnen mit dieser
Informationsvorlage als Entwurf zur VerfiUgung. Bevor der VEP zur Beschlussfassung
vorgelegt werden soll, sollen die Burger und Bulrgerinnen der Stadt Lehrte, die
Kommunalpolitiker und die Trager Offentlicher Belange entsprechend beteiligt werden, um
eine moglichst breite Akzeptanz erzeugen zu konnen. Gleichzeitig soll mit dieser
Beteiligung die Realisierbarkeit und die Genehmigungsfahigkeit eingeordnet werden.

Um die Blrger und Blurgerinnen aktiv in den Prozess der Malnahmenfindung mit
einzubinden, soll in den kommenden Monaten ein Burgerworkshop stattfinden, in dem
eine thematische Diskussion zu einzelnen Themenbereichen durchgefihrt werden soll.
Aufgrund der Corona Pandemie ist eine derzeitige Terminierung nicht moglich.

Die wesentlichen Ergebnisse des Burgerworkshops und der Beteiligung der Trager
Offentlicher Belange, werden anschlielend bewertet und in die Beschlussvorlage
eingearbeitet, welche im Anschluss durch den Rat der Stadt Lehrte beschlossen werden
soll.

Die Aufstellung des Verkehrsentwicklungsplanes, ist ein ,Starterprojekt‘ des Integrierten
Stadtentwicklungskonzeptes (ISEK) und wurde vom Rat der Stadt Lehrte in der Sitzung
vom 18.11.2015 beschlossen. Der VEP soll inhaltliche Ziele, Strategien und Mallnahmen
fur die zukinftige Verkehrsentwicklung und die Gestaltung der Verkehrsinfrastruktur der
nachsten 10 — 20 Jahre festlegen. Zusammen mit dem ISEK soll er als Grundlage fir eine
zukunftsweisende Stadtentwicklung dienen. Der Schwerpunkt der zukunftigen
Verkehrsentwicklung liegt im Bereich Alltagsradverkehr ohne die anderen Verkehrsarten
auszublenden.

Den Zuschlag fur die Erstellung des Verkehrsentwicklungsplanes bekam, nach einem
umfangreichen Auswahlverfahren, das Verkehrsplanungsbiro PGT Umwelt und Verkehr
GmbH aus Hannover, welches sich neben vier weiteren Anbietern durchsetzte.

Im Sommer 2017 begann das Buro PGT mit der Grundlagenermittiung und mit der
Erhebung der Verkehrszahlen zum Radverkehr, sowie zum flieRenden und zum ruhenden
Verkehr. An 24 Knotenpunkten wurde der Kfz-Verkehr ermittelt und an 19 Knotenpunkten
bzw. Querschnitten der Radverkehr. Die Knotenstréme sowie die Querschnitte wurden per
Videokamera erfasst. Die Ermittlung des Parkraumangebotes, der Nachfrage und der
Auslastung, in einem vorab festgelegten Innenstadtgebiet, wurde Ende August 2017 an
einem Werktag und an einem Samstag durchgeflhrt.

Die Lenkungsgruppe ISEK, die sich aus Vertretern der Politik, dem Verwaltungsvorstand
und den zustandigen Fachleuten aus der Verwaltung zusammensetzt, wurde regelmafig
in den Bearbeitungsprozess eingebunden und traf Entscheidungen bezlglich der
Vorgehensweise. Zunachst wurden die Ergebnisse der Verkehrserhebungen, die
Auswertungen zu den oOffentlichen Verkehrsarten und Ergebnisse zu bedeutenden
verkehrlichen Themen vorgestellt und diskutiert.

Mit der Informationsvorlage Nr. 135/2018 wurde den politischen Gremien und der
Offentlichkeit die Zustandsanalyse mit den Starken und Schwéchen der Lehrter
Verkehrsinfrastruktur vorgestellt. Ziel war es, die ortlichen Erfahrungswerte mit in die
Problemanalyse einzubeziehen. Zudem wurden auch weitere verkehrliche
Fragestellungen angesprochen und mit in die Auswertung aufgenommen.
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Nach der Bestandsaufnahme und der Bewertung der bestehenden verkehrlichen Situation,
wurden die Ziele der zukunftigen Verkehrsentwicklung definiert und mit der
Lenkungsgruppe ISEK abgestimmt.

Ziel der Lehrter Verkehrsentwicklung ist, den Anteil der umweltfreundlichen Verkehrsarten
Radverkehr, OPNV und zu FuR gehen zu steigern. Die verkehrsbedingten Emissionen
sollen reduziert werden. Die Leistungsfahigkeit des motorisierten Individualverkehrs soll
weiterhin gewabhrleistet sein, jedoch die Vertraglichkeit und Abwicklung in vielen Bereichen
optimiert werden.

Nachdem die Zielsetzung abgestimmt wurde, begann das Buro PGT die Handlungsfelder
und letztendlich die Mallnahmen zu entwickeln. Die Rahmenbedingungen der
Malnahmenentwicklung wurden festgelegt. Es sollte keine Denkverbote geben, die in
Anbetracht auf Finanzierbarkeit oder durch die allgemeine Realisierbarkeit entstehen. Erst
in einem weiteren Schritt soll die Umsetzung von MaRnahmen in Zusammenhang mit der
Realisierbarkeit gesetzt werden und entsprechend gelistet werden.

Die folgenden Handlungsfelder wurden fur die Stadt Lehrte entwickelt
- Stadt der kurzen Wege

- Barrierefreiheit herstellen

- Hauptfullwegenetz definieren

- Radwegenetz definieren

- Radverkehrsabstellanlagen ausbauen

- Ausbauprioritaten festlegen

- Busse und Bahnen noch burgerndher und greifbarer machen
- Umgestaltung Bahnhofsbereich Lehrte Kernstadt

- Gleisquerung verbessern

- Verkehrssicherheit erhdhen

- Stralkennetz optimieren

- stadtvertraglichen Strallenumbau fordern

- stadtvertraglicher ruhender Verkehr
- Orientierung im Verkehr verbessern

- Nutzung innovativer Verkehrsmittel ermoglichen
- Offentlichkeit herstellen

SchliisselmaBnahmen

Gesamtortlich

Entwicklung eines Radverkehrsnetzes

Es wurde ein Radverkehrsnetz, unterteilt in Haupt-, Neben- und Erganzungsrouten,
ausgearbeitet, das die Erreichbarkeit von Schulen, Versorgungseinrichtungen, Bahnhofen
sowie Ortliche und ubergeordnete Verbindungen sichert.
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Routenbezogener Ausbau eines Radverkehrsnetzes

Das Radverkehrsnetz ist mit ersten MalRnahmen kurzfristig routenbezogen auszubauen.
Hierzu ist ein einheitlicher Standard der Radverkehrsanlagen, umzusetzen und dann
sukzessive weiter auszubauen.

Ausbau eines barrierefreien Vorrangnetzes FuRwege

Es wird ein ortliches Wegenetz vorgeschlagen, welches neben dem Hauptfullwegenetz
ein Vorrangnetz beinhaltet, in dem prioritar der barrierefreie Ausbau umgesetzt werden
soll.

Punktuelle MalRnhahmen zur Dampfung des Verkehrs und Querungssicherung in Form von
Mittelinseln

Hier sollen bauliche Mittelinseln den flieRenden Verkehr dampfen. Wo Querungsbedarf
besteht oder erwartet wird, werden die Mittelinseln als Querungshilfe, das heil3t mit einer
Aufstellflache, versehen. Bauliche Mittelinseln Ubernehmen somit die Funktionen der
Geschwindigkeitsreduzierung sowie der Querungssicherung. Fur eine funktionierende
Geschwindigkeitsdampfung bedarf es einer Verziehung der Richtungsfahrspur von einer
Fahrstreifenbreite. Eine geringere Verziehung fuhrt nicht zum gewlnschten Effekt.

Voraussetzung fur den Bau einer baulichen Mittelinsel ist ein ausreichender
Strallenquerschnitt.

In den Ortseingangen der Ortsteile Aligse, Roddensen, Hamelerwald, Immensen und
Sievershausen wird der Einbau von  Mittelinseln  zur  Senkung  der
Einfahrgeschwindigkeiten und zur Sicherung der Querung des Radverkehrs vom
aulderorts einseitigen Zweirichtungsradweg auf die innerorts richtungsgetrennte Fuhrung
empfohlen.

Radverkehrsgerechte Umgestaltung von Knotenpunkten

Eine radverkehrsgerechte Umgestaltung von Knotenpunkten beinhaltet vorgezogene
Aufstellflachen, farbige Markierungen, eine direkte FUhrung etc. und sollte insbesondere
an den Knotenpunkten im Zuge der Ahltener Stralle und der B 443 und in der
Ortsdurchfahrt Sievershausen umgesetzt werden.

Radschnellweqg Hannover — Lehrte

Der Radschnellweg in Richtung Lehrte soll in Varianten gepruft werden. Zur Diskussion
steht neben der ,Regionsvariante” sudlich der Bahnstrecke die Fuhrung entlang des
Eisenbahnlangsweges. Ziel ist somit sowohl eine Starkung der Anbindung an die
Landeshauptstadt Hannover, als auch eine Optimierung der zwischenortlichen Anbindung
an Ahlten.
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Wegweisung GVZ

Die Wegweisung zum Gewerbegebiet West bzw. zu den KLV-Anlagen sollte verbessert
werden. Hier haben Gesprache mit den StralRlenbaubehdrden und der Verkehrsbehoérde
begonnen, die in den Planfeststellungsunterlagen festgesetzten MalRnahmen
einzubringen.

Lehrte Kernstadt

Verbesserung der Radverkehrssituation im Bereich Westring und Sidring

Im Zuge des Siud- und Westrings sollten Radschutzstreifen markiert werden bei
gleichzeitiger Ausweisung Gehweg / Rad frei. Im Abschnitt Stdring wird aufgrund des
vorhandenen Parkraumbedarfs die Anlage eines einseitigen Schutzstreifens,
vorzugsweise auf der Sudseite, vorgeschlagen. Erganzend sollte Tempo 30 ausgewiesen
werden. Im Zuge von zuklUnftigen Sanierungsarbeiten im Sudring ist eine
gesamtstraBenraumliche  Betrachtung mit ggf. Anderung des  bisherigen
StralRenquerschnitts  sinnvoll.  Die  Radverkehrsfuhrung an den signalisierten
Knotenpunkten ist zu optimieren.

Starkung der Radverkehrsachse Schulzentrum Siid

Die Aufwertung und Starkung der innerortlichen Hauptradachse durch Ausweisung einer
Fahrradstralle, radgerechte Umgestaltung der Knotenpunkie etc. in Richtung
Schulzentrum ist sinnvoll.

Verbesserung der Radverkehrssituation in der Ahltener StralRe

In der Ahltener Stralle sind aufgrund der Breitenverhaltnisse keine separaten
Radverkehrsanlagen moglich. Hier sollen Radschutzstreifen durchgangig markiert und
durch  flankierende = Malnahmen  (Halteverbote,  Piktogramme, vorgezogene
Aufstellflachen) erganzt werden.

Einfihrung Tempo 30 in der Ahltener Strale

Vorgeschlagen wird die Einflhrung einer Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h in der
Ahltener Stralle, da der Strallenraum sehr eng ist und so die Verkehrssicherheit fur
Radfahrer und querende FuRganger verbessert werden kann.

Aufwertung des Bahnhofsbereiches inklusive Verbesserung der Verkehrsfihrung, der
Radanbindung und der P+R / B+R-Situation

Das Bahnhofsumfeld Lehrte soll aufgewertet werden. Die Radverkehrsanbindung und die
Querung des Bahnhofsbereichs sind zu verbessern. Der Umstieg Bahn/Bus ist zu
optimieren, die Bushaltestellen sind barrierefrei auszubauen. Ein ErschlieRBungskonzept
P+R, bei dem ein Schwerpunkt das Parken im Parkhaus auf der Ostseite sein konnte, die
Erweiterung der B+R-Anlagen sowie die Anlage von K+R-Platzen (Hohl- und Bring-Zonen)
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werden empfohlen.

Stadtvertragliche Umagestaltung der B 443 inklusive  Verbesserung der
Radverkehrsfiihrung in der Kernstadt Lehrte im Abschnitt zwischen Germaniastrale und
Ahltener Strale

Die B 443 soll im Abschnitt von der Burgdorfer Stralle bis zur lltener StralRe
stadtvertraglich umgestaltet werden. Dies bedeutet, dass der vorwiegend fur den
motorisierten Individualverkehr ausgelegte Verkehrsraum in seiner Anordnung
aufgelockert wird und mehr Flache fur Radfahrer bekommen soll. Die Leistungsfahigkeit
der Verkehrsanlagen zur Abwicklung des KFZ-Verkehrs soll jedoch nicht reduziert werden.

Die MalRnahmenvorschlage sehen an den Kreuzungspunkten lltener Stralle /
Hagenstralle und Ahltener Stralle / Marktstrale sowie an der Abzweigung zur
Germaniastral’e Kreisverkehre vor. Hierdurch wird der Verkehrsfluss durch eine
gleichmaliige Abwicklung der Verkehre verbessert und gleichzeitig, durch Wegfall der
Abbiegespuren, Verkehrsraum flr den Radverkehr gewonnen. Zudem entstehen weitere
Flachen, die zum Beispiel begrint werden konnten.

Der Wegfall der Rechtsabbiegespur aus der Bahnunterfihrung kommend in die Ahltener
Stralle ermdglicht eine Verbreiterung des Radwegs auf der Westseite der Unterfihrung.
Hiermit wirde die Radverkehrsverbindung zwischen der sudwestlichen und der
nordostlichen Kernstadt wesentlich verbessert werden.

Das Buro PGT schlagt zusatzlich vor, das Fahrbahnniveau des Rad- und FuRweges von
der Stralle anzuheben, um die starken Hohendifferenzen fir den Radverkehr, der weniger
Durchfahrtshéhe bendétigt, zu vermindern.

Verbindungsspange im Zusammenhang mit stadtebaulicher Entwicklungsmafinahme

(Hornacker)

Im Zusammenhang mit dem stadtebaulichen Entwicklungsgebiet Hornacker mit ca. 1.800
Wohneinheiten soll eine stadtvertraglich gestaltete  Hauptsammelstralle als
Verbindungsspanne zwischen dem Sidring und der Mielestralle gebaut werden. Diese
sichert die Erreichbarkeit des Entwicklungsgebiets und entlastet geringflgig die Ahltener
und lltener Strale.

Prifung eines S-Bahnhofs im Zusammenhang mit stadtebaulicher Entwicklungsmal}-
nahme

Neben der Anbindung an den innerortlichen Busverkehr ist auch die Einrichtung einer
neuen S-Bahn Haltestelle, die zu einer besseren Anbindung an Hannover und
Sehnde/Hildesheim flihren kann, im Zusammenhang mit dem Entwicklungsgebiet
Hornacker zu untersuchen.

Geschwindigkeitsreduzierung auf der A2

Zur Reduzierung der Larmemissionen soll die Geschwindigkeit in Abschnitten der A2 in

Seite 6 von 9



Informationsvorlage Nr. 005/2020

den Ortsteilen Lehrte und Hamelerwald auf Tempo 100 im Zeitraum von 22.00 — 6.00 Uhr
gesenkt werden.

Ahlten

Erweiterung des B+R und P+R am S-Bahnhof Ahlten

Die Ausweitung der B+R und P+R-Stellplatze am S-Bahnhof Ahlten wird als erforderlich
angesehen. Hierfur ist eine Antragstellung auf Basis der Bedarfsermittiungen notwendig.
Die Lage, der Umfang und die Qualitat der Anlagen sind im weiteren Verlauf der
Bearbeitung zu klaren. Die konkreten Forderantrage sind Gegenstand des direkten
politischen Beschlusses.

Aligse

Aufwertung des Bahnhofsbereichs mit Anlage von P+R Stellplatzen am S-Bahnhof

Eine Untersuchung zur Aufwertung des Bahnhofsumfeldes, der Lage und Zuwegung von
P+R-Stellplatzen sollte forciert werden. Weiterhin sind die Planungen der DB bezogen auf
eine mogliche hoéhere Frequentierung der Bahnstecke Celle — Lehrte durch das
sogenannte Alpha-E-Projekt zu beobachten. Sollte es zu einer Steigerung des
Bahnverkehrs auf dieser Trasse kommen, so hatte dies u.a. negative Auswirkungen auf
die Schrankenschlief3zeiten. Die negativen Auswirkungen mussen mit in die Planverfahren
der DB einflieBen, um somit einen Anspruch auf umfassende infrastrukturelle
MalRnahmen, mit entsprechender Forderkulisse, gewahrleisten zu kdnnen.

In diesem Zusammenhang sollte nach Auffassung von PGT die B+R-Anlage auch
ausgeweitet werden. Der Fachdienst StraRen und Verkehr sieht dies kurz- und mittelfristig
als nicht erforderlich an, da die Anlage in den vergangenen Jahren bereits ausreichend
erweitert wurde.

Arpke

Erweiterung des Angebotes B+R / P+R-Platzen

Die Ausweitung der B+R-Anlage und P+R-Stellplatze am Bahnhof Immensen / Arpke wird
als erforderlich angesehen. Hierfir ist eine Antragstellung auf Basis der
Bedarfsermittlungen notwendig. Die Lage, der Umfang und die Qualitat der Anlagen sind
im weiteren Verlauf der Bearbeitung zu klaren. Die konkreten Foérderantrage sind
Gegenstand des direkten politischen Beschlusses. Die Bushaltestelle ist barrierefrei
auszubauen und optisch aufzuwerten. Die Insel der Buswendeschleife kann beispielweise
begrunt werden.

Verbesserung der P+R Zufahrt

Die Ausschilderung der P+R-Anlage ist im Zuge der L 412 (Arpker Stralle) zu
vervollstandigen.

Das Buro PGT sieht im Zuge der L 412 (Arpker Stral3e) die Verkehrssicherheit der Zufahrt
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zum Bahnhof Immensen/Arpke, sowohl fur links abbiegende als auch fur links einbiegende
Fahrzeuge, als verbesserungswirdig an. Hier solle geprift werden, ob ein
Kreisverkehrsplatz angemessen ist oder einfachere anderweitige Losungsmaoglichkeiten
wie eine Linksabbiegehilfe realisierbar sind.

Der Fachdienst Strallen und Verkehr sieht den Bau eines Kreisverkehrsplatzes an dieser
Stelle als Uberdimensioniert an, da die Verkehrsstrome auf der L 412 um ein vielfaches
hoher sind als die der P+R Zufahrt. Die Leichtigkeit des Verkehrs wirde auf der
Landesstral’e unnotig gebremst werden. Die Einmindung wird als relativ Gbersichtlich
angesehen.

Dennoch sollte flr die Linksabbieger die gegenwartige Situation mittels separater
Linksabbiegespur oder -hilfe, oder anderweitigen Losungen, verbessert werden.
Hamelerwald

Erweiterung der B+R-Anlagen am Bahnhof

Die Ausweitung und Aufwertung der B+R-Stellplatze am Bahnhof Hamelerwald wird als
erforderlich angesehen. Hierfur ist eine Antragstellung fur den Bau von B+R Parkplatzen
auf Basis der Bedarfsermittiungen notwendig. Die Lage, der Umfang und die Qualitat der
Anlagen sind im weiteren Verlauf der Bearbeitung zu klaren. Die konkreten Forderantrage
sind Gegenstand des direkten politischen Beschlusses.

Verbesserung Abwicklung Schilerverkehre am Schulzentrum Hamelerwald

Am Schulzentrum Hamelerwald (Riedweg) soll ein Konzept zur Verbesserung der Hol- und
Bringsituation und zur optimierten ErschlieBung fur den Rad- und FulRverkehr entwickelt
werden. Da zwischen dem Riedweg und dem Schulgebaude genligend Verkehrsflache zur
Verfugung steht, ist eine Anordnung von Halteflachen fur die Hol- und Bringverkehre
mittels Markierungen maoglich.

Immensen

Ortsangepasste Umgestaltung der Ortsdurchfahrt mit Kreisverkehr K 134 / L 385

Im Zuge einer stadtvertraglichen Umgestaltung der Ortsdurchfahrt Immensen wird
vorgeschlagen, den Knotenpunkt K 134 / L 385 in einen Uberfahrbaren
Minikreisverkehrsplatz umzubauen.

Sievershausen

StralRenrdumliche Aufwertung der Ortsmitte im Bereich Kurfurstenstralle und Oelerser
Stralle

In der Ortsmitte Sievershausen sind die Querungsverhaltnisse sowohl in der
Kurfurstenstralle (L 412) als auch in der Oelerser Stralle (L 387) zu verbessern.
Vorgeschlagen werden der Einbau von Mittelinseln und MalRnahmen zur Verbesserung
der Radverkehrsfuhrung an Knotenpunkten unter Berucksichtigung von Zielen der
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Dorferneuerung, die auch gestalterisch zu einer Aufwertung der Ortsdurchfahrten
beitragen sollen. Ebenfalls zu bericksichtigen sind eventuelle Verbesserungen der
Stellplatzsituation, das Angebot an behindertengerechten Stellplatzen etc.

Anlagen:

Verkehrsentwicklungsplan Stadt Lehrte
-Entwurf- Stand 10.02.2020
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